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1. Hintergrund

Im Hamburger ,Biindnis fiir Radverkehr” wurde beschlossen bis zum Jahr 2020 alle Velorouten in Ham-
burg so auszubauen, dass Radfahrende auf diesen Strecken zligig und sicher fahren kénnen. Dies tragt
zu mehr Lebensqualitat, weniger Autoverkehr und einem positiven Einfluss auf die Umwelt bei.

Velorouten sind festgelegte Wegeverbindungen flr Fahrradfahrende in bestehenden Straen, die sich
quer durch die Stadt ziehen. Sie sind auf den Alltagsradverkehr ausgerichtet und setzen sich aus unter-
schiedlichen Abschnitten zusammen: Tempo-30-Strallen, HauptverkehrsstraBen, fiir Radfahrende in bei-
de Richtungen befahrbare Einbahnstraen, Fahrradstrallen etc.

Die Velorouten haben noch nicht Uberall die gewiinschte Qualitat, weshalb einzelne Abschnitte ausge-
baut und Lickenschlisse zu guten Radwegeverbindungen vorgenommen werden.

In der Planung werden die aktuellen Richtlinien fiir Stralen und Radverkehrsanlagen angewendet. Die
konkrete Ausgestaltung des Ausbaus kann je nach Abschnitt und den dortigen Rahmenbedingungen un-
terschiedlich ausfallen. Es werden immer die Bedarfe aller Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer (zu
FuR, mit dem Rad, mit dem Kfz, mit dem OPNV) betrachtet und abgewogen.

Das Planungsverfahren soll Anwohnerinnen und Anwohner sowie Interessierte einbeziehen und informie-
ren.

Abschnitt Reventlowstrale

Der Abschnitt A12 verlauft auf der ReventlowstraBe von der Einmiindung des Statthalterplatzes bis zur
westlichen Einmiindung des Flottbeker Wegs. \

Um die Anschliisse an derzeit im Bau befindliche
und zuklnftig geplante BaumaBnahmen entspre-
chend zu gestalten, ist der Planungsraum (gelbe
Markierung) groRRer als der Abschnitt, auf dem die
Veloroute verlauft (schwarze Linie).

A12_VRA
Reventlowstrasse

A17_VRA
Othmarschen
Lueckenschluesse

Beim durch eine gewisse raumliche Enge, eine
hohe Verkehrsfrequenz und den alten Baumbe-
stand gepragten StraBenzug in Othmarschen soll
durch eine Uberarbeitung der StraBenraumauftei-
lung moglichst viel Flache flr die sichere Abwick-
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lung von FuB- und Radfahrerverkehr gewonnen werden. U. a. werden die bestehenden Radfahrstreifen
umgebaut, mit einem groRtenteils durchgehenden Schutzstreifen fir den Radverkehr auf der Fahrbahn
erganzt, Querungsmoglichkeiten fir linksabbiegende Radfahrerende eingerichtet sowie die Knotenpunk-
te der ReventlowstraBe in diesem Planungsabschnitt u.a. mithilfe eines sogenannten kleinen Kreisver-
kehrs lbersichtlicher gestaltet.

Die vorliegende Dokumentation erlautert sowohl den vorliegenden Vorentwurf und fasst zudem die
Stimmen aus der Informationsveranstaltung zusammen. Zur Anschaulichkeit sind die Prasentationen der
Informationsveranstaltung mit den Entwurfsplanen in der Anlage beigefiugt.

2. Informationsveranstaltung

Fir den Abschnitt Reventlowstralle hat das Bezirksamt Altona in einer Informationsveranstaltung am 27.
August 2018 (von 19.00 bis 21.00 Uhr in der Hamburger Volkshochschule in Othmarschen) Gber die
geplante UmbaumaBnahme und den Zeitplan der Umsetzung informiert. Hierzu eingeladen waren alle
Anwohnenden und Interessierten. An der Veranstaltung nahmen etwa 60 Personen teil.

Nach einer BegriBung durch Herrn Kropshofer (steg Hamburg) erlduterte Herr Hahn vom Bezirksamt
Altona im ersten Teil der Veranstaltung das Veloroutenprogramm im Allgemeinen und stellte die zentra-
len Begriffe und Ziele vor.

Im Anschluss daran gab der Verkehrsplaner Herr Kiihner von Masuch + Olbrisch Ingenieursgesellschaft
fiir das Bauwesen mbH einen Uberblick tiber den Planungsbereich und die wesentlichen Konfliktpotentia-
le der Reventlowstrae im Bestand. Er stellte die Planungsziele und Randbedingungen vor und erlduterte
die wesentlichen Planungsbegriffe und -inhalte im Detail sowie die planerischen Einflussfaktoren im Be-
stand (Nutzungen, Verkehrsstrome, Bilanzen). Auf dieser Basis wurde der geplante Zustand der unter-
schiedlichen Teilabschnitte vorgestellt.

Die Prasentation der Veranstaltung ist in der Anlage zu finden.

Im zweiten Teil der Informationsveranstaltung hatten die Teilnehmenden die Gelegenheit zu Verstandnis-
und Ruckfragen sowie zu Diskussion und Kommentaren.

Nach den Ausfihrungen im Plenum gab es zudem die Mdéglichkeit sich anhand der ausliegenden Planung
auszutauschen und Detailfragen zu klaren.
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Vorstellung des Entwurfs

Grundsatzlich liegen folgende Grundsatze den Planungen des Vorentwurfs zugrunde:

Forderung des Radverkehrs (durchgehende Radverkehrsanlagen)

Erhdhung der Sicherheit, u.a. durch Verbesserung von Sichtbeziehungen und Vermeidung von
Begegnungskonflikten

Erneuerung der Gehwege

Erhalt des Kfz-Parkraums

Verringerung der Geschwindigkeit durch eine optische Verschmalerung der Fahrbahn
Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

Barrierefreier Ausbau von Knoten und Einmiindungen

Erhalt des Baumbestands

Erhalt des bestehenden Charakters der Stralle

Im Folgenden wird die Planung anhand unterschiedlicher Themenbereiche erladutert. Dabei flieBen die
Rickfragen und Antworten der Informationsveranstaltung in die Erlduterungen der Planung mit ein.

Die Prasentation mit den Entwurfsplanen ist in der Anlage beigeflgt.
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Fahrbahn bzw. StraBBenquerschnitt
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Mit dem Umbau soll auf der Reventlowstralle grundsatzlich ein StraBenquerschnitt umgesetzt werden,
der mit Fahrbahn, Radwegefiihrungen (unterschiedlich je Abschnitt), Parkstdanden, Gehweg und StraBen-
begleitgriin ausgestattet ist. So ergeben sich folgende beispielhafte Stralenraumquerschnitte fiir unter-
schiedliche Planungsbereiche, die sich in ihrer Gestaltung den ortlichen Gegebenheiten anpassen und

eine jeweils angepasste Gestaltung der Radwegeflihrung aufweisen.

Planungsbereich Klein Flottbeker Weg:

Der im Bereich der Bushaltestelle erstellte Quer-
schnitt zeigt beidseitige 1,50 m breite, auf der Fahr-
bahn angelegte Fahrradschutzstreifen, die im Be-
reich der Bushaltestelle durch eine Zick-Zack-Linie
ersetzt werden. Vor und hinter der Haltestelle wird
der Schutzstreifen markiert und planmaBig durch

den ein- bzw. ausfahrenden Bus Uberfahren.

Planungsbereich ReventlowstraBe im Bereich Roosens Weg:

Der im Bereich der Bushaltestelle erstellte
Querschnitt zeigt einen 1,50 m breiten Fahr-
radschutzstreifen auf der westlichen Seite
der ReventlowstraBe (im Bereich der Bushal-
testelle wie 0.9).

Auf der Ostlichen Seite der ReventlowstraRe
gibt es einen 2,00 m breiten Radweg, der
neben dem Gehweg und durch eine langge-
zogene Griinflache von der StraRe separiert,
verlauft.

Planungsbereich Reventlowstrale zwischen Waldersee- und EmkendorfstraRe:

Der Querschnitt im Bereich der Bushaltestelle
zeigt einen 1,50 m breiten Fahrradschutzstrei-
fen auf der westlichen Seite der Reventlowstra-
Be, der im Bereich der Bushaltestelle durch eine
Zick-Zack-Linie ersetzt wird. Vor und hinter der
Haltestelle wird der Schutzstreifen markiert und
planmaRig durch den ein- bzw. ausfahrenden
Bus Uberfahren. Auf der Gstlichen Seite gibt es
einen 2,25 m breiten Radfahrstreifen, der mit
einer Breitstrichmarkierung gekennzeichnet auf
der Fahrbahn verlauft.

Schnitt D-D
, 265 , 300 4,50 1,50, 2,15
Wartebereich  Bus Fahrbahn & Gehweg
| Gehweg ©
B
N
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ohne Mafstab
Schnitt C-C
355 , 300 4,50 @ 1200 4, 225 |
Wartebereich Bus Fahrbahn Radweg Gehweg
{ Gehweg
epl. Baum
. &
ey
T |
ohne Mafistab
Schnitt B-B
2,25 6.30 3,00 280
i
Radfahr- Fahrbahn Bus  Wartebereich
streifen | Gehweg

ohne MaRstab
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Planungsbereich ReventlowstraBe zwischen Gottorp- und Jungmannstralle:

Der Querschnitt zeigt die mit

der vorhandenen Grininsel Schnitt A-A
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Grundsatzlich werden der Fahrbahnbelag und auch die Gehwege im Zuge des Umbaus erneuert.

Radverkehr

Im gesamten Abschnitt wird die Einrichtung einer durchgehenden
Radwegeflhrung geplant. Diese basiert auf den Ergebnissen einer
Radverkehrszahlung, die zur Einsicht den Unterlagen im Anhang
beigefligt ist. Wie bereits anhand der Querschnitte erlautert, sind
sowohl Radwege also auch Radfahrstreifen und Schutzstreifen
vorgesehen. Auch im Bereich der geplanten Kreisverkehrsanlage an
der Kreuzung der Reventlowstralle mit der Walderseestrae wird
der Radverkehr Uber von der Fahrbahn getrennte Radwege um den
neuen Kreisverkehr gefiihrt. Es werden hier keine Schutzstreifen
eingerichtet, da sie in Kreisverkehren grundsatzlich unzuldssig
sind.

Die Einrichtung eines Schutzstreifens erfolgt im Regelfall zur Ab-

standsgewinnung zwischen Fahrradfahrenden und Pkw auf der
Fahrbahn und dient der Konfliktvermeidung zwischen Rad- und FuBverkehr. Im Unterschied zu einem
Radfahrstreifen, der durch eine durchgezogene Breitstrichlinie gekennzeichnet ist und auf dem Autos
weder fahren noch halten oder parken dirfen, wird ein Schutzstreifen durch eine gestrichelte Linie mar-
kiert. Er beinhaltet auch einen zusatzlichen (nicht marklerten) Slcherhe|tsabstand von O S5mazu Iangspar—
kenden Pkw. Der Schutzstreifen kann im Fall der Re- 3 \ 7,
ventlowstrale bei Bedarf im Begegnungsfall von
PKW mit LKW oder Bussen tiberfahren werden und
auch das Halten auf einem Schutzstreifen ist erlaubt.
Das Parken ist auf einem Schutzstreifen untersagt.

Im Veloroutenabschnitt Reventlowstralle sieht die
Planung in groBen Teilen Schutzstreifen vor, da der
Bestandsquerschnitt der StraRen die Einrichtung ei-
nes (breiteren) Radfahrstreifens nicht zuldsst. Damit
kdnnen Parkplatze sowie zahlreiche Baume erhalten

werden.

steg Hamburg mbH im Auftrag des Bezirksamts Altona 5
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Bei den Teilnehmenden der Informationsveranstaltung ergibt sich ein unterschiedliches Meinungsbild
zum Thema Schutzstreifen. Diese werden teilweise positiv, teilweise negativ bewertet.

Ein Hauptkritikpunkt stellt die Einrichtung eines Schutzstreifens im sldlichen Teil der Reventlowstrale
zwischen der Emkendorfstralle und Roosens Weg dar, deren Geschwindigkeitsbegrenzung nach Schilde-
rung einiger Teilnehmender vor allem nachts deutlich durch Pkw Uberschritten wird. Der Bitte um die
Einrichtung eines Radfahrstreifens oder Radweges steht die Erklarung der Verkehrsplaner gegeniber,
dass die Reventlowstrale im Falle einer Lkw-Pkw-Begegnung nicht genligend Spielraum fiir einen Rad-
fahrstreifen bietet. Wiirde ein solcher umgesetzt werden, bedeutet dies die Fallung von erheblichem
Baumbestand.

Den Wunsch der Teilnehmenden, die Schutzstreifen zur Erhéhung der Wahrnehmbarkeit und Beachtung
mit deutlichen Fahrradsymbolen auf dem Bodenbelag auszustatten, nimmt das Bezirksamt fir die Ausar-
beitung der Planung zur Prifung mit.

Ein Vorschlag seitens der Teilnehmenden sieht die Einrichtung einer kleinen Kreisverkehrsanlage an der
Kreuzung der Reventlowstrale mit der Emkendorfstralle zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten vor.
Besonders in Hauptverkehrszeiten kame es an diesem Punkt zu einer Haufung von Begegnungen des
Radverkehrs mit zligig fahrenden Pkw. Diese Option ist im Vorfeld durch das Bezirksamt Altona und die
Verkehrsplaner geprift worden. Sowohl die Prinzipien des auch hier umzusetzenden Busbeschleuni-
gungsprogramms als auch die Polizei- und Verkehrsbetriebe sehen an dieser Stelle keine Méglichkeit fir
eine Kreisverkehrsanlage.

Die Teilnehmenden der Infoveranstaltung merken auBerdem an, dass die vorliegende Planung zwar eine
Linksabbiegerspur fiir den Radverkehr von der Reventlowstrale in die Emkendorfstralle vorsieht, diese in
der Praxis jedoch zu Konflikten mit dem Pkw-Verkehr fihren kénnte. Das Bezirksamt nimmt diese An-
merkung zur Prifung mit.

Gehwege und FuBgangerverkehr

Im Zuge der Umbaumalnahmen werden die Gehwege in der Regel zu einer Breite von 2,00 m ausgebaut.
Dies wird aufgrund von begrenztem Raum nicht lberall moglich sein, an anderen Stellen kénnen aber
auch groRere Breiten realisiert werden. Im Bereich des Kreisverkehrs liegt die geplate Gehwegbreite
Uberall deutlich Gber 2,0 m. Lediglich vor Hausnr. 38 und 40 kann auf Grund der vorhandenen Baume
eine etwas geringer Breite realisiert werden (circa 1,80 m).

Einige Teilnehmende der Informationsveranstaltung betonen die Bedeutung sicherer Uberwege, v.a. auch
fir Schiilerinnen und Schiler oder altere Menschen. Es wird kommentiert, dass der Kreisverkehr mit wei-
teren FuBgangeriiberwegen ausgestattet werden sollte. Seitens des Bezirksamts wird das Thema der
Querungen in der Plankonkretisierung gepruft.

Zudem werden baulich die Gehwegflachen in den meisten Bereichen des Kreisverkehrs vergroBert, die
Querungsdistanzen verkiirzt und so vor allem FuRBgdngerinnen und FuBgangern ein sicherer Ubergang
ermdglicht. Dies wird besonders im Bereich der neuen Kreisverkehrsanlage deutlich.
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Kreisverkehrsanlage

Die Kreisverkehrsanlage im Bereich der u
Kreuzung der Reventlowstralle zur Wal- il e
derseestrale wird in Form eines soge- n

nannten ,kleinen Kreisverkehrs” geplant | | ! i
und ersetzt die bisherigen Lichtsignalan- o I oo b
lagen an allen StraBenmiindungen. i Wil

Der Kreisverkehr umfasst einen Durch- ; /
messer von ungefdhr 40 Metern, welcher =~ . )
sich aus der Ricksichtnahme auf den vor- ! A

herrschenden alten Baumbestands ergibt, "— = ¢ = Z. T 72 \%\\ M 4
T B s —- 4 SR S

und wird von zwei Ausfahrten in Richtung -~ A b
ReventlowstraRe sowie drei Ausfahrten in ¥ S A M"rm\[ k}“ =
Richtung Walderseestrale geformt. 2 5_:1 S

Durch die Planung einer Kreisverkehrsan- \ R %
lage kann gegenliber anderen Planungen ¢
(Erhalt und Umbau der Kreuzung) ein Ma- 2 $
ximum an Baumen erhalten werden, sodass sie als Vorzugsplanung gilt. Des Weiteren tragt sie zur Opti-
mierung des Verkehrsflusses aller Verkehrsteilnehmer und zur sicheren Abwicklung des FuB- und Rad-
verkehrs bei. Aus diesem Grund sieht die Planung Aufleitung der Radfahrstreifen auf Radwege in den
Seitenrdaumen vor. Es entstehen so vor allem fiir den Radverkehr bessere und sicherere Abbiegebezie-
hungen, die ohne Aufstellflachen auskommen. Alle Zu- und Ausfahrten werden mit FuBgangerliberwegen
(FGU) (,Zebrastreifen”) ausgestattet, die vor allem den Schiilerinnen und Schilern einen sicheren Uber-

weg ermaoglichen.

Eine Besonderheit der geplanten Kreisverkehrsanlage ist die Einrichtung eines sogenannten ,Bypasses”
an der norddstlichen Zufahrt der WalderseestraBe. So kann der Kreisverkehr von einem Teil der ermittel-
ten Verkehrslast von 17.000 Kfz/Tag entlastet werden und somit leistungsfahig sein.

Nach einer Prifung der Vorzugsplanung mit entsprechenden Behérden wird - die bisherige Berechnung
erganzend - eine Simulation durch M+0O durchgefiihrt, die der Priifung der tatsachlichen Leistungsfahig-
keit der Kreisverkehrsanlage in unterschiedlichen Szenarien dient. Es wird geprift, ob am Knoten Wal-
derseestralBe/ A7 Verkehrszahlen vorliegen, die in der Simulation verwendet werden kénnen.

Eine vergleichbar gestaltete, jedoch deutlich kleiner ausfallende Kreisverkehrsanlage befindet sich an der
Kreuzung der Bernadottestrae und der Liebermannstrale.

Ruhender Verkehr

Der ruhende Kfz-Verkehr wird entlang der ReventlowstraBe grundséatzlich nicht umgeplant, jedoch ent-
fallen 14 (von bisherigen 44) Parkstande fiir Pkw im 6ffentlichen Stralenraum zugunsten der Neuord-
nung des Verkehrsraumes. Insbesondere fliihren die Verlegung von Bushaltstellen sowie die Einrichtung
von Aufstellbereichen flir den Radverkehr zur Reduktion von Parkstanden. Dabei handelt es sich zum
grolten Teil um Parkplatze im Seitenraum.
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Bushaltestelle

Im Abschnitt ReventlowstraBe sind leichte Anpassungen an den vorhandenen Bushaltestellen geplant.
Grundsatzlich ist dabei die Einrichtung von Haltestellen am Fahrbahnrand das Ziel, um zur Konfliktver-
meidung von haltenden Bussen und anderen Verkehrsteilnehmenden beizutragen. Dies lasst sich jedoch
haufig aufgrund von mangelndem Platz im Verkehrsraum nicht umsetzen.

So wird die Haltestelle am Halbmondsweg
mitsamt ihrer Beschilderung und Fahrgastun-
terstand um circa 20 Meter in Richtung Halb-
mondsweg verschoben, um eine Verlangerung
der Bushalteposition und damit die Anpassung ]
an moderne, langere Fahrzeuge zu ermogli- — ; L et dho—— v
chen. Der Fahrradschutzstreifen, der in den : :
Bereich der Bushaltestelle fallt, wird durch eine

Parkaniage FHH

sl y
,______——\T?
]

Halbmondsweg | Z

£

Planu

Zick-Zack-Linie ersetzt. Vor und hinter der
Haltestelle wird der Schutzstreifen markiert und planmaBig durch den ein- bzw. ausfahrenden Bus (iber-
fahren.

Die Bushaltestelle am Klein Flottbeker Weg wird ebenso um circa 60 m in Richtung Klein Flottbeker Weg
versetzt. Diese Planung ermdglicht die sichere Flihrung des Fahrradschutzstreifens aus dem Kreuzungs-
bereich und tragt zur Reduktion des durch die Bushaltestelle bisher produzierten Riickstaus zu.

Die Haltestelle im Halbmondsweg auf der Ostseite wird vor die Einmiindung zum Roosens Weg verlegt,
die auf den zuklnftigen Buslinienfihrungen der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH (VHH) ba-
siert. Die Teilnehmenden der Informationsveranstaltung duBern Fragen bezlglich méglicher Veranderun-
gen in der Buslinienfihrung im Bereich Agathe-Lasch-Weg, Roosens Weg und ReventlowstraBe (Buslinie
15). Dazu liegen derzeit keine Informationen vor und die Zustandigkeit ist daftir beim VHH

Der Haltebereich der beiden gegeniberliegenden Haltestellen an der Reventlowstrale wird ebenso ver-
langert. Der Fahrgastunterstand auf der Gstlichen Seite der Reventlowstrale wird dabei zugunsten einer
Entzerrung des Kreuzungsbereichs leicht versetzt.

Die Busbucht im Agathe-Lasch-Weg wird ca. 20 m nach Osten zwischen die Uberfahrten von Hausnr. 31
und 33 verlegt.

Die Haltestellen werden mit besonders belastbaren Betonfahrbahnen ausgestattet, sodass eine langfris-
tige Nutzbarkeit gegeben ist. Zudem werden die Héhen der Busborde an heutige Standards angepasst.

Wahrend der Bauzeit wird mit den VHH eine mdgliche Linienflihrung abgestimmt.

Baumbestand

Um die beschriebene und in den Planen dargestellte Planung und die Querschnitte (Fahrbahn - Schutz-
streifen/Radfahrstreifen/Radweg - Parkstidnde -Stralenbegleitgrin - Gehweg) umsetzen zu kdnnen,
werden vor allem im Bereich der geplanten Kreisverkehrsanlage einzelne Fallungen von Baumen erforder-
lich. Die Entfernung von 10 Baumen steht der Neupflanzung von 14 Baumen gegenliber, sodass sich ein
Plus von vier zusatzlichen Baumen ergibt. Auf weitere Neupflanzungen wurde zugunsten des Erhalts von
Parkstanden verzichtet.



Velorouten Altona /\"_/
Kommunikative Begleitung - Abschnitt ReventlowstraBe H a m b u rg

Durch die Anlage von Wurzelsuchgraben wird im weiteren Verlauf der Planung geprift werden, in wel-
chem Male sich die BaumaBnahmen den Wurzelbereichen des Baumbestandes nahern diirfen.

Der begriinte Mittelstreifen auf der Reventlowstralle bleibt bestehen.

Der Bemerkung der Teilnehmenden, dass zu viel fur Végel wichtiger Wildwuchs auf fir die Kreisver-
kehrsanlage entfallenden Nebenflachen Uberplant wiirde, kann das Bezirksamt nur die Schwierigkeiten
der Abwagung von Belangen in verkehrsplanerischen Baumanahmen entgegnen.

Fahrgeschwindigkeit

In der Informationsveranstaltung wurde von Teilnehmenden die Notwendigkeit einer Geschwindigkeits-
begrenzung, bspw. Tempo 30 oder Tempo 40, der Reventlowstralle im Bereich zwischen der Emkendorf-
straBe und dem Agathe-Lasch-Weg diskutiert.

Das Bezirksamt Altona prift die Anregungen im Zuge der Planliberarbeitung, verweist aber auf die regu-
lare Innerortsgeschwindigkeit von 50 km/h und die Flihrung einer Metrobuslinie in der Strale.

Zur Drosselung der Pkw-Geschwindigkeit wird in derartigen Planungen vermehrt zu dem Werkzeug der
optischen Einengung der Fahrbahn gegriffen. Fahrradschutzstreifen kénnen in diesem Zusammenhang
eine grolle Rolle zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens und somit auch der Geschwindigkeit spielen.

Die von Teilnehmenden angeregte Einrichtung von Blitzanlagen in beide Richtungen ist nicht im Rahmen
des Ausbaus der Veloroute moglich, wird jedoch erneut an die zustandigen Stellen weitergegeben.

Anschluss an derzeitige BaumaBnahmen

Alle Anschlussprojekte werden vom Bezirksamt Altona koordiniert. So schlieBt auch die vorliegende Pla-
nung flir den Ausbau der Veloroute 1 im Abschnitt Reventlowstrale an die derzeitigen BaumaRnahmen
am Statthalterplatz und im Bereich der S-Bahn-Station Othmarschen in detaillierter Absprache aller Pla-
nungsbeteiligten an. Der dort geplante durchgehende Radfahrstreifen, der auch unter der Briicke beid-
seitig verlauft, wird dementsprechend im Abschnitt Reventlowstrale fortgefiihrt.

Ebenso werden alle MaBnahmen zum Bau und der Erweiterung von Fernwarmeleitungen mit der Planung
abgestimmt.
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Austausch im Anschluss an die Informationsveranstaltung

Im Gesprach mit den Planerinnen und Planern wurden Detail-
fragen geklart und neben den in der Informationsveranstal-
tung im Plenum geduBerten Anmerkungen und Fragen u.a.
noch folgende Informationen ausgetauscht:

- Bitte um Berlicksichtigung des durch den Wegfall von
Parkstanden bedingten, steigenden Parksuchverkehrs
in der Planung

«  Prifung einer Querung fir Radfahrende (vom Statt-
halterplatz kommend) in die Gottorpstralle

«  Prifung ob zwischen der Emkendorfstrale und
Roosens Weg Teilaufpflasterungen in der Revent-
lowstralle vorgesehen werden kénnen (Anmerkung: Im
Verlauf von StraBen mit Tempo 50 ist dies nicht vorge-
sehen)

3. Ausblick

Nach weiterer Ausarbeitung der Planung, auch unter Priifung der in der Informationsveranstaltung geau-
Berten Anregungen, erfolgt als nachster Schritt die politische Beschlussfassung (6ffentliche Sitzung des
Verkehrsausschusses der Bezirksversammlung Altona) sowie die Verschickung der Planunterlagen an die
Trager 6ffentlicher Belange.

Nach Abwagung der im Verschickungsprozess eingehenden Anmerkungen, die erneut Einfluss auf Details
der Planung haben kénnen, wird eine Ausfliihrungsplanung erarbeitet, sodass die erforderlichen BaumaR-
nahmen ausgeschrieben werden kénnen. Ziel ist es, nach der Koordinierung mit anderen, den StraBen-
raum betreffenden MaBnahmen mit dem Umbau im Sommer 2019 zu beginnen.

Der Beginn ist u.a. von den Ergebnissen der Ausschreibung der BaumaBnahmen und der Auftragslage bei
den Baufirmen abhangig. Die Dauer der UmbaumaBnahmen wird auf etwa ein Jahr inklusive der Winter-
pause geschatzt. Aufgrund der Streckenfiihrung der Buslinien auf der Reventlowstralle ist nicht von ei-
ner Vollsperrung auszugehen.

Weitere Informationen unter www.hamburg.de/altona/velorouten

steg Hamburg mbH im Auftrag des Bezirksamts Altona 10



Velorouten Altona ’\n/
Kommunikative Begleitung - Abschnitt Reventlowstralle H a m b u rg

Anlage: Prasentationen der Informationsveranstaltung mit Entwurfsplanen sowie die

Ergebnisse der Radverkehrszahlung
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Ubersicht [ Ablauf Hamburg

» Begrul3ung
» Veloroute — Hintergrund und Netz
» Vorstellung der Planung

» Fragen

REVENTLOWSTRASSE — VELOROUTE 1
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Begriff Veloroute Hamburg

» Anlass und Finanzierung der Malihahme

» Bundesfordermittel aus ,Kommunalinvestitionsforderungsgesetz (KInvFG)®,
Forderprogramm bis Ende 2020 - zeitkritisch

Veloroutennetz:

» |dealnetz geeigneter Strecken fur Radverkehr

» Bezirkstbergreifende Verbindungen

» ErschlieRung Aufkommensschwerpunkte (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Schulen)

REVENTLOWSTRASSE — VELOROUTE 1
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Begriff Veloroute Hamburg

» ,Veloroute® - Keine Aussage uber die bauliche Anlage vor Ort!
» Planung immer nach ortlichen Gegebenheiten!

» Grundlage: Aktuelle technische Regelwerke

Beispiele fur Radverkehrsfiihrung

REVENTLOWSTRASSE - VELOROUTE 1
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Stral3enplanung — Vorgang Hamburg

Bezirksamt Altona Landesbetrieb Strafden, Bricken
| und Gewasser (LSBG)

Zustandigkeit |

Bezirksstral3en Zustandigkeit
| Hauptverkehrsstralien
Planungsanlass |
Neu-, Um- und Ausbau Planungsanlass
Erschlie3ung Erhaltungsmanagement
Veloroute Veloroute

Busbeschleunigung

Herangehensweise
Ortliche Gesamtbetrachtung: FuR? Rad? Bus? Auto? Baume?.... > Abwagung + Kommunikation

V

Ergebnis

REVENTLOWSTRASSE — VELOROUTE 1
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Veloroutennetz — schematisch Hamburg
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Veloroutennetz — geographisch (+ bezirkliches Netz) Hamburg

Erganzend zu Velorouten: Bezirksrouten, Stadtteilverbindungen, weitere
Potentiale...

S

‘Doresteit zind Rouen, 3.f denen berets jez vie!

REVENTLOWSTRASSE - VELOROUTE 1
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Projektabschnitte in Altona Hamburg

REVENTLOWSTRASSE — VELOROUTE 1
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Projektabschnitte in Altona — Ausschnitt Hamburg

A12_VR.1
Reventlowstrasse

A17_VR.1
Othmarschen
Lueckenschluesse

REVENTLOWSTRASSE — VELOROUTE 1



Veloroute 1, Abschnitt A12, Reventlowstralde
zwischen Statthalterplatz und Klein Flottbeker Weg

Offentlichkeitsinformation am 27.08.2018

9) MASUCH + OLBRISCH

Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH
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28.08.2018
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Planungsbereich

e Bezirk Altona, Stadtteil Othmarschen

« Hauptverkehrsstral3e zwischen Statthalterplatz und Walderseestral3e,
Bezirksstral3e mit Verbindungsfunktion zw. Walderseestral3e und
Klein Flottbeker Weg

« Zu Uberplanende Lange: ca. 800 m
« Veloroute 1 zwischen Jungmannstral3e und Emkendorfstralde

« Verkehrsbelastung Reventlowstrafl3e (2018) in HGhe
- Walderseestral3e Sud: ca. 10.700 Kfz/13h (4,5 % Anteil SV)
- Klein Flottbeker Weg: ca. 8.800 Kfz/13h (4,1 % Anteil SV)

» Verkehrsunfalldaten: Keine Unfallhdufungsstellen im Planungsbereich,
Knoten Reventlowstral3e — Walderseestral3e Richtung Stiden auffallig
(18 Unfélle im Langsverkenhr)

;:/ :
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Planungsbereich

;:/ :
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Angrenzende Bebauung: Uberwiegend Wohngebiet mit Einfamilienhausern,

westl. gelegene Schulen (Grundschule und Gymnasium) und Kirchengelande
mit Kita und Altenwohnheim

Die Flurstlicke 5, 6, und 2672 (Jungmannstral3e 1-5), 2173 (Roosens Weg 28)

und 62+63 (Reventlowstral3e 5) sind schltzenswerte Baudenkmaler/
Ensembles

Umfangreicher Baumbestand

Landschaftsschutzgebiet ,Altona-Stdwest, Ottensen, Othmarschen, Klein
Flottbek, Nienstedten, Dockenhuden, Blankenese, Rissen “ grenzt zwischen
Emkendorfstral3e und Roosens Weg an
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 Buslinien 15 und 286:
Bushaltestellen ,Emkendorfstrale’
und ,Reventlowstralle”

 Buslinie 1 durchfahrt nordlichen
Planungsabschnitt

« Taktverdichtung geplant
« Busbeschleunigung




Ruhender Verkehr (Parken) E

« Parken auf Gehwegen ist zugelassen
(Reventlowstral3e, Klein Flottbeker
Weg und Agathe-Lasch-WeqQ)

« 2 Langsparkstande im Klein Flottbeker
Weg vor Hs. Nr. 3/3a
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Gesamt:
ca. 160 Baume

Uberwiegend guter,
vitaler Baumzustand

Linienhaftes Biotop:
Baumbestand zw.
Walderseestralie und
Klein Flottbeker Weg

Erkundungen mittels
Wurzelsuchgraben
werden noch durch-
gefuhrt



Vorhandene Radverkehrsanlagen
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28.08.2018

Beidseitige Radfahrstreifen zwischen
Statthalterplatz und Jungmannstralie
(ca. 1,75- 1,85 m breit, kein
Sicherheitstrennstreifen)

benutzungspflichtige Radwege zwischen
Jungmannstral3e und Walderseestralde

Gehweg + ,Radfahrer frei“ im Agathe-
Lasch-Weg und Klein Flottbeker Weg



Planungsziele

« Ausbau der Veloroute 1 mit einheitlicher Radverkehrsfiihrung,
Berlcksichtigung der abknickenden Veloroute in die Jungmannstral3e und
Emkendorfstral3e

« Erstmalig Radverkehrsanlagen einrichten bzw. vorhandene nach aktuellen
Regelwerk ausbauen.

» Verkehrssicherheit fir Radfahrer und Ful3ganger erhnéhen
(im Sichtfeld des Kfz-Verkehr, Trennung Radfahrer vom Ful3gangerverkehr)

« Gehwege erneuern
* Moglichst viele, am Besten alle Baume erhalten
« Parkstande erhalten

« Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen
(mindestens 2,5 m breite Warteflache, taktile Bodenindikatoren)

« Barrierefreier Ausbau der Knoten und Einmindungen

;:/ :
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Mogliche Radverkehrsflihrungen

« Gemeinsamer
Geh- und Radweg ™ "2

« Radweg
 Radfahrstreifen
* Schutzstreifen

 Mischverkehr:
Radfahrer mit Kfz
auf der Fahrbahn

Beispiel Schutzstreifen |
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Planungsabschnitt 5 — Knoten Klein Flottbeker Weg/ Agathe-Lasch-Weg

« 21 Stral3enbaume, 2 entfallende Baume , 1 Neupflanzung
« 11 Parkstande (Langsparkstand und Parken auf Gehwegen) entfallen

Legende

\

| = TJ‘&!
i

Fahrbahn (Asphalt)

Busverkehrsflachen (Stralienbeton)

Folie 12 Gehweg (Betonplatten 50/50/7 cm, grau)

Sicherheitsstreifen/Uberhangstreifen (Betonsteinpflaster

Gehweg (Pflasterverbande/Grolpflasterbereiche)

Radweg (Betonsteinpflaster 25/25/7 cm, rot)

afafe
[IIT11

Bodenindikatoren (Rippenplatten/Noppenplatten)

Parkflachen (Wabensteinpflaster aus Beton)

Uberfahrten (Wabensteinpflaster aus Beton)

Folie 14

Griinflache

Grandflache
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Planungsabschnitt 5 — Knoten Klein Flottbeker Weg/ Agathe-Lasch-Weg
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Planungsabschnitt 5 — Knoten Klein Flottbeker Weg/ Agathe-Lasch-Weg

] g

X e |

A

/ .. ’

) NCRR 3,25 =

4 "' = 00 13 2,85
Ox: |
[+ %*
\ 8 %7% /
¥ =T
2
.
linie =
: ' dene StraRenbegrenzungs
, :9 x g o vorha_n e linie gem. B-Plan
2D X2 o Str.-begr. 98
i X ’ Othmarschen 2
: "i ™ ' ‘_____\
o \ Y 125
‘ N 00 ng\ 1= . - e T A= :f la
o 2 - L _§chy2§.“¢.lle‘1- —_ - — o
1= RS WA < Weg 2
% o j Agathe_[_asc R
< x 7 o Fahrbahn e
1 = X 4] o -S-Chuuéﬁe‘ enjil.
=2 IARVaE ) ——¥s |
X ¥ o Tl & 'G’; - % o0 J = \
' Z I - ? K X e \
| -. S = = 7 o ‘
* | 2 wB
. = ' o 899 —
_ it K 8 PL [
wsB | * : .
8 b B 2 e 0s'e
vorhandene StraBenbegrenzungslinie =
ot Str.-begr.-linie gem. B-Plan

o KT Othmarschen 30

)

~ g’l

g I versetzen versetzel
L
b [

345\ 3.25 N
wngl B %1; \
- 3 g|o
P ]

O o2 124

Seite 13
28.08.2018




Planungsabschnitt 5 — Knoten Klein Flottbeker Weg/ Agathe-Lasch-Weg
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Planungsabschnitt 4 — Roosens Weg bis Emkendorfstralie

34 Strallenbaume, bleiben komplett erhalten, 4 Neupflanzungen
« Keine vorhandenen und keine geplanten Parkstande
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Planungsabschnitt 4 — Roosens Weg bis Emkendorfstralie

« 34 StralRenbaume, bleiben komplett erhalten, 4 Neupflanzungen

« Keine vorhandenen und keine geplanten Parkstande
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Planungsabschnitt 3 — Walderseestral3e bis Emkendorfstralie

« 21 StralRenbaume, bleiben komplett erhalten, 2 Neupflanzungen
« 3 Parkstande (Parken auf Gehwegen) bleiben erhalten
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Planungsabschnitt 3 — Walderseestral3e bis Emkendorfstralie

« 21 StralRenbaume, bleiben komplett erhalten, 2 Neupflanzungen
« 3 Parkstande (Parken auf Gehwegen) bleiben erhalten
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Planungsabschnitt 2 — Knoten Walderseestralle

« ca. 50 StralRenbaume, 7 entfallene Baume, mind. 7 Neupflanzungen

« Keine vorhandenen und keine geplanten Parkstande
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Planungsabschnitt 1 — Jungmannstralde bis Statthalterplatz

« 32 StralRenbaume, 1 entfallender Baum , keine Neupflanzung
« 30 Parkstande (Parken auf Gehwegen) vorhanden, 3 Parkstande entfallen
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Planungsabschnitt 1 — Jungmannstralde bis Statthalterplatz
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Zusammenfassung der Planung

« Erganzung von Radverkehrsanlagen zwischen Walderseestral3e und
Klein Flottbeker Weg

« Einrichtung von Querungsmaoglichkeiten fur linksabbiegende Radfahrer in die
Emkendorfstral3e und Jungmannstral3e

« Umbau der Radfahrstreifens im ndrdlichen Abschnitt der Reventlowstralie
« Umbau Knoten Reventlowstrale/ Walderseestralde zum kleinen Kreisverkehr
* Weitgehende Beibehaltung des vorhandenen Bordverlaufes

 Baumbilanz: + 4
ca. 160 StralRenbdume, 10 Baume entfallen, 14 Neupflanzungen

« Parkstandsbilanz: - 14
44 vorhandene Parkstande, 14 entfallende Parkstande, O geplante Parkstande

;:/ :
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Veloroute 1 Reventlowstral3e
Ergebnisse der Radverkehrszahlung vom 24.04.2018
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

1 Allgemeines

Da fir das Plangebiet A12 (VR.1 Reventlowstral3e) keine Verkehrszahlen vorliegen, ist im Zuge
der ReventlowstralBe an folgenden Knotenpunkten eine aktuelle Verkehrszahlung durchgefiihrt
worden:

K1 Reventlowstralle / Jungmannstral3e
K2a ReventlowstralRe / Walderseestralle aus Ri Anschluf3stelle
K2b ReventlowstralRe / WalderseestralRe in Ri Anschluf3stelle / Walderseestral3e West
K3 ReventlowstralRe / Emkendorfstrafe / Olshausenstralie
K4 Reventlowstral3e / Agathe-Lasch-Weg / Halbmondsweg / Klein Flottbeker Weg
g
= adenseestraBewdld,
Jungmannstralle f/: _____ - ;]
7"7"7’,/,‘ == E o
o prse\ﬂ’ﬁ‘s“a“)<a ll\
‘S’OQSQ 157
@?’é D(“;( R
F S 2
W2 °3 3
OTHMARS CHENBhausenstrabe \ E"
\ Fe €ng,
“ E\t org; e
& ~
o | "
¢ / // 3
| |G e ¥ £ ﬁ
IR i A\ Tia g
/e H
) ! <
L f K4 Room//-t.;%/
Wi er Wed e Agathe-( asch Wed—=n
§\\\‘\\\¥N? m@“fik}w;g - th‘»lilv rhﬂ - = O
s T HV o © “’o%
2 Hi l
Ubersicht Zahlstellen Karte: © OpenStreetmap Mitwirkende

Erfasst wurden am Dienstag, den 24. April 2018 im Zeitraum von 6:00 Uhr bis 19:00 Uhr die
Kfz-Strome mit Ausweisung des Schwerverkehrsanteils sowie die Radverkehrsstrome. Bei den

Radfahrern wurde der Gesamtradverkehr (Fahrbahn + Nebenflache) erfasst, wobei der Anteil
der auf der Fahrbahn verkehrenden Radfahrer gesondert ausgewiesen ist.
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

2 K1: Reventlowstral3e / Jungmannstralde

2.1 Radverkehr

Querschnittsbelastungen (Tagesverkehr)

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Di 24.04.2018 3) MASUCH + OLBRISC
Reventlowstrale NORD RaTpeeR T (s Bnessa it
Querschnitt: 1 Radverkehr Summe: 912 Fahrzeuge
200 [—1Querschnitt

& mRtg. Sid (Zufluss)
e=@mRtg. Nord (Abfluss)
150
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o 113
8
& 100 —
w e 87
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5 71
£ 65 A
57 55 5
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! ™
34 ’ o —
g
2
-l-’
0
® Sl ® ® A0 AN AL a3 oAb a5 4 Kl A a2 N
TP T ST ® @ AT AN AU L A A S M M M S/
Zeitintervall [Uhr]
Tagesganglinie der \{.erkehrsbelastung Di 24.04.2018 )) MASUCH + OLBRISCH
ReventlowstraBe SUD eicurgessIScraTt fir das Bauwbsen mby
Querschnitt: 3 Radverkehr Summe: 1.072 Fahrzeuge |
200
3 Querschnitt
@ wmRtg. Nord (Zufluss)
160 engm=Rig. Siid (Abfluss)
150
o 120
% 1
N
£ 99
& 100 95 H
L
=
I
<
>
ﬁ'q'
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Di 24.04.2018 9} MASUCH + OLBRISCH
JungmannstraBBe Ingenie schaft flr das Bauwesen mbH
Querschnitt: 4 Radverkehr Summe: 220 Fahrzeuge
200
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e@mRig, West (Abfluss)
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

Knotenstrome Radverkehr

Radverkehr insgesamt

1- ReventlowstraBe Nord Hamburg
Q=912 KO1 Reventlowstr. / Jungmannstraie
430 482
12 Di, 24.04.2018

06:00 -19:00 Uhr

§

14 |t

Radverkehr
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0|
8 < o3
% (=]
8 Summe Zufliisse am 2
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N 1102 o ]%| |45
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2 [ 104 : W
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Q=1.072
3 - ReventlowstraRe Siid
Davon Radfahreranteil auf der Fahrbahn:
1-ReventlowstraRe Nord Hamburg
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16 48
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14 11
06:00 -19:00 Uhr
Sl ||o| ||of]|o
@ Radverkehr nur auf der Fahrbahn

EE 3

3 < o |3
] o
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3 31
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

3 K2: Reventlowstrafle / Walderseestral3e

3.1 Radverkehr

Querschnittsbelastung (Tagesgang|

inien)

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
Reventlowstrale NORD
Querschnitt: 1 Radverkehr

Di 24.04.2018 Jbe MASUCH + OLBRISCH

Summe: 1.004 Fahrzeuge ‘

C—Querschnitt
e meRtg. Siid (Zufluss)

e=gmRig. Nord (Abfluss)
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Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
Walderseestrale OST (a und b)

Querschnitt: 2 Radverkehr

~Jb~ MASUCH + OLBRISCH

aft fir das Bauwe

Di 24.04.2018

Summe: 655 Fahrzeuge ‘
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
ReventlowstraBe SUD

Di 24.04.2018

-JL~ MASUCH + OLBRISCH

Summe: 632 Fahrzeuge

Ingenieurgeseliscriaft fir das Bauwesen mbH

e

® P P ®
® ®

S T T N

N N

Zeitintervall [Uhr]

Querschnitt: 3 Radverkehr
150
I Querschnitt
& weRtg. Nord (Zufluss)
agmRtg. Slid (Abfluss)
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100
]
o
3
g
=
i 66
E 55 o 2
51
< 50 — Y H
38 38 -y
32 I
s N
£ 14 rg”
0
T S T R R I\ B I A S S -3

AT R N7 AT

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung

Di 24.04.2018

=) MASUCH + OLBRISCH

enleurgeselischaft fiir das Bauwesen mbk

Anzahl Fahrzeuge

WalderseestraRe WEST
Querschnitt: 4 Radverkehr Summe: 205 Fahrzeuge
150
1 Querschnitt
e mRtg. Ost (Zufluss)
egmRtg. West (Abfluss)
100

Zeitintervall [Uhr]
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

Knotenstrome Radverkehr

Radverkehr insgesamt

1-Reventlowstrae Nord Hamburg
Q=1.004 K02 Reventlowstr. / Walderseestral3e
505
14 12 11 Di, 24.04.2018
- 06:00 -19:00 Uhr
o
1N 2| |e

Radverkehr
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Q=626
3 - ReventlowstraBe Siid
Davon Radfahreranteil auf der Fahrbahn:
1-ReventlowstraRe Nord Hamburg
Q=56 K02 Reventlowstr. / Walderseestra3e
4 52

14 | 13 | 12

GlIGHE

Di, 24.04.2018
06:00 -19:00 Uhr

0o =

Radverkehr auf der Fahrbahn
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

4 K3: ReventlowstralRe / Emkendorfstralle / Olshausenstralle

4.1 Radverkehr

Querschnittsbelastungen (Tagesganglinien)

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
Reventlowstrate NORD

Di24.04.2018

Slhe. MASUCH + OLBRISCH

Summe: 647 Fahrzeuge

Querschnitt: 1 Radverkehr

200

118

CJQuerschnitt
e mRig. SUd (Zufluss)
e=gm=Rtg. Nord (Abfluss)

Anzahl Fahrzeuge
=
Q
(=]
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66

LT S T\ - T N - R U - T I

Zeitintervall [Uhr]

AD
AR =R N R\ <M - M N A I - M\ M

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung

S

Zeitintervall [Uhr]

Di 24.04.2018 MASUCH + OLBRISCH
Emkendorfstrake \genleurgeselischaft fiir das Bauwesen mbh
Querschnitt: 2 Radverkehr Summe: 627 Fahrzeuge ‘
200 N
C3Querschnitt
e mRtg. West (Zufluss)
e@mRtg. Ost (Abfluss)
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

Tagesganglinie der \..’ferkehrsbelastung Di 24.04.2018 9} MASUCH + OLBRISCH
Reventlowstrafe SUD irganistipseatechat e des Beunesan okl
Querschnitt: 3 Radverkehr Summe: 322 Fahrzeuge
100

CqQuerschnitt
@ mRtg. Nord (Zufluss)
e@mRtig. Siid (Abfluss)
62
[ e
o
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&
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o
w
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5 36
<
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Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Di 24.04.2018 9) MASUCH + OLBRISCH
Olshausenstrale At e Bauwesen mbr
Querschnitt: 4 Radverkehr Summe: 284 Fahrzeuge
100
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e meRtg. Ost (Zufluss)
emgm=Rig. West (Abfluss)
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

Knotenstrome Radverkehr

Radverkehr insgesamt

1 - Reventlowstrae Nord Hamburg

Q=647 KO3 Reventlowstr. / Emkendorfstraie
319 328
12 11 Di, 24.04.2018

06:00 -19:00 Uhr
(=
J Radverkehr
E g

14

124 | 5
193

199
o

g < 105] I,
& b &
< Summe Zufliisse am 8 2 8
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§ | N IR
g 3o | Lo |V
i, o (o4 E
3% [s= ] g
<~ < ~

— o [Te)

Y117 > B

@ H U
33 | 34 32
157 165
Q=322
3 - ReventlowstraRe Std
Davon Radfahreranteil auf der Fahrbahn:
1 - Reventlowstrafe Nord Hamburg
Q=168 K03 Reventlowstr. / Emkendorfstrale
53 115
11 Di, 24.04.2018

37 |%

13
06:00 -19:00 Uhr
9 o
=

Radverkehr auf der Fahrbahn

C=x

&E:

| 87] &

& <:::|6 1
£ 5 |e
g Summe Zufliisse am j 2 T
g 2 Knotenpunkt g ki
S
A o] 3| |73
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8° o] :
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@HU
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16 32
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

5 K4: Reventlowstral3e / Agathe-Lasch-Weg / Halbmondsweg / Klein

Flottbeker Weg

5.1 Radverkehr

Querschnittsbelastungen (Tagesganglinien)

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
Reventlowstrae NORD
Querschnitt: 1 Radverkehr

Di 24.04.2018 >/he MASUCH + OLBRISCH

selischaft fiir das Bauwesen mbH

Summe: 212 Fahrzeuge ‘

300 2 qQuerschnitt
e weRig. Siid (Zufluss)

amgmeRtg. Nord (Abfluss)

250

S
=}
=}

Anzahl Fahrzeuge
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1%}
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3%
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Zeitintervall [Uhr]

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
Agathe-Lasch-Weg
Querschnitt: 2 Radverkehr

Di 24.04.2018 e MASUCH + OLBRISCH

a5 Bauwesen mbH

Summe: 889 Fahrzeuge

300 N
CQuerschnitt
& wmRtg. West (Zufluss)

egmRig. Ost (Abfluss)

250 39
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Veloroute 1 ReventlowstralRe

- Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung

MASUCH + OLBRISCH

eurgeselischaft fiir das Bauwesen mbH

Di 24.04.2018 )

Halbmondsweg
Querschnitt: 3 Radverkehr Summe: 238 Fahrzeuge
300
CJQuerschnitt
e mRtg. Nord (Zufluss)
250 engmRtg. Std (Abfluss) —
200
(1]
o
3
8
& 150
w
=
5
< 100
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k\ L LA . 19 5 7T 16
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Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
Klein Flottbeker Weg

MASUCH + OLBRISCH

esen moH

Di 24.04.2018 >)

surgeselischaft fir das

Summe: 1.025 Fahrzeuge ‘

Querschnitt: 4 Radverkehr
300
E JQuerschnitt
e mRtg. Ost (Zufluss)
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200
o
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8
& 150
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Veloroute 1 Reventlowstral3e - Ergebnisse der Verkehrszahlung 24.04.2018

Knotenstrome Radverkehr

Radfahrer insgesamt

1 - Reventlowstrae Nord

EllElE

@
J

——

Hamburg

Q=212 K04 Reventlowstr. / Agathe-Lasch-Weg /
104 108 Klein Flottbeker Weg
14 12 11 Di, 24.04.2018

06:00 -19:00 Uhr

Radverkehr

=

| 12] 3
3 <
< < g
© ) 417 | & © o
£ 3| |
= Summe Zufliisse am 17| 8 =
% 9 Knotenpunkt . §
2| o Dl
g4 [ o 1.182 0| g *E
L =
o=
£|C 8
K} 339 =
% © )
. o ~
< oy )
3| 422 3
T t ﬁ

[s7 |

4

34

]

32

126

Q=238

3 - Halbmondsweg

Davon Radfahreranteil auf der Fahrbahn:

-

zJJ

=

2 |3
N <
o < < 393 | & 3 o
- ME
= Summe Zufliisse am 5 2 T
% o Knotenpunkt © §
o |9 Ol a
RN o R
o n ~ E E ~ " 3
i ir=— og
<I!' % © o~
3303 > 2

1 - Reventlowstrae Nord Hamburg
Q=39 K04 Reventlowstr. / Agathe-Lasch-Weg /
14 25 Klein Flottbeker Weg
1-4 13 12 11 Di, 24.04.2018

06:00 -19:00 Uhr

Radverkehr auf der Fahrbahn

Gl

15 29

Q=44

3 - Halbmondsweg
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